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Nac i r i le iende Bet rach tuDsen bez iehen s i t l t  au :scn l iess l i ch  au f  d ie  4 -Zy i inder -Aus füh .uJ tg ,  Der
V6-Z! l inde i  des  Taunur  20M v i rd  in  e iner  spareren  Mine i lung behande l r  werden.  Das N lororen-
profrar'rrnl für den rreuen Tallnus lt*l siehr folg,e de Versionen volb

Motorl)-p

1 ,  ?  l r r 65/4 500 3 , 0  l  1 \o rma I

Die uDterschiedl ichen LeistunSen der P5_V4-Motoren, die sich im Aufbau nicht von den P4-Ausfi ihrungen
un!erscheiden, wurden erreichr dur
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W i Ddflüg e1 tsei allen P5 V4-Mocoren aus ror eingefärbrem Kunsrsroff. tI a fi ll;3
Benzinpu mpe .ein Unterschied I

ür alle V4-Mororen ( P4 und p5) gleiche Ausführung uDd gleiche Leistung.
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P 5 ( 1 , 5 l t r ) PsS (H)  1 ,  ?  l t r
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Belü f tungs f i l re r
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Ausg le ic i rwe l le

keDwe l l e

Ktr lbeiwellen-

Lagerschalen

Für al le P5 V4-Motore gleich! Sie si lrd wir:  die Zy l i  rrderkopfhauhen farbi ich

gekennzeichnet und haben im Gegensatz zu P4-Belüfrungsfi i tefn an der oh(' fcr l
Fläche keine Ausprägung. P5 und P4-Fi l te. di jr fen nichr miteinander vertauscht
werden. da sie auf die ieweil ige Durchlüf lung abgesrimmt sind.

Kennze rchnung  au f  Ku rbe l  -

wanSe  e ingeSossen  -  1?  - l
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Veränder te  Unwucht !
,Driafen r i lcht in anderen V4-Nlotoren
verwendet

Ze i chen i

B e i  d l l e | |  V 4 - M o l o f e n f l l  u n d  P b )  B i c l ( t . .

l l ,  dass  der  P5 1 , ' /  1 r r  ( ] i  undL)  n l i r  Dre is ro f i -
, Alle anderen'La.aal*n (P4 und P5) haben

b.  v .

Nur  der  V4-1 ,  2  l r r -Moror  w i rd  an  den p leue l )  m i t  In te rmed ia te -Lagern  ausge-
rüster, Alle anderen Motoren verläDgen Dreisrofflager, worauf l ln Reparatxrfali
unbed inq t  zu  achre j l  rs ! .

Unte rsche iden  s i ch  i n  de r  Ko lbenhöhe ,  bed ing r  du rch  d ie  u l t r e r sch ied l i che , l
Kompressionsverhä1rnisse. Althalrspunkte zur Bestimmung des l \{orortyps
gibt neben dem HLlb troch der Spalt gemessen zwischen Zyl inderblockoberkanre
und Kolbenboden bei OT.

1 ,
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dass auch Venri le und Venti l federn qieich sind . Somit sind für
gesarn!e derzeit ige V4-prog!amm nur 2 Zyl inderkopfe erforderl ich:

I  Zy l -Kopf  fu t  p4  1 ,2 l r r ,  Besren-Nr  425 bS? bzw 40b 932
1 Zyl 'Kopf fLrI al le anderen

l{ ie al le P4-Motoren

H n b  ; 8 , 3 6  m m

Wie a l le  P4-Motoren
nicht gezeichner

P5  (1 ,  5  1 t r ) Expo ausfi ihrung
PsS (L)  l ,  7  l t r

W i e  P 4  l ,Zyl jDderkopie jew

4 -Motoren



Dtchrung für
Zyli nderkopf

Ansaugbrücke

Dichrun8 für Ansaug -

b rücke

Thermostat

W asserpumpe und
Dichtung

Schwungscheibe
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F0! alle V4-Motoren (P4 und P5) zwei verschiedene DichtunSssärze.
Ftlr P4 1,2ltr, Bestell-Nr rechts 425 132

links 425 '133

Filr alle anderen
V4 -Motoren, B€stell-Nr rechts 425'734

l ink  425 735

Vl;yg-lgren g19p
ed zum P4-Ansaugkopf lieg! in dern grif{srr Therui[Blfllfhdli.

Für  a l le  V4-Mororen /P4 und P5)  led lg l i c [2  versc l r redene Dr !  n t r rngen.
I  tü  BL , l .2 l r r .  Bes te t t -Nr  4u5 lv?  

r>

Ist rrnter(bt!Motoren austauschbar.
< - F . - { - I D
Passt  jedoch nicht  in

Kein Unterschi.ed:

Für alle v4-Mororen (p4 u;FF$ iT"Ellliffif;?ii!. Dasselbe silr fiir die
W asserpumpeudichtunS.

Bei al ler i  P5 V4-Motoren untereinander 8leich.
ver\^/eodet werden.

Dtir{en nicht iür P4 -Motorel l

Kupplung Druckplatte
FUr alle P5 V4-Motore! gleich. Ein Venauschen mit p4 -Druckplarren isl aufgrund
arderei Äbmessungen nichr möglich.
Bestell-Nr P5; 4361? ?
Bestell -Nr P4l. 40't '192

Reibscheibe
Sind für alle P5 V4-Mororen gleich. Aufgruad andercr Kqbtre n rsr ein Vetauschen
mn P4-Re ibscherben n lchr  mö{Uch.  
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l ltmascune
:Ti::;ifrHffiätH##;:i:;:T:T:',",X1::-ha'[ s']eckansch"isse und un'ier-

Zu beachten

A1l" I{.t** P4 uud Ps'werden
voneilhafi

Ftt alle V4-Motoren wird ab sofort der gleiche Anlasser verwendet, mit Sreckanschluss
an Klemme 50. Die bisherige p4-Ausführung harte an Klemme 50 einen Schraubanschluss.

vernachlä$igt r,rerden.

Äntraser


