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( stl)

Hauotstlt l l l0lf i l ler Tr\t jNtJ9 12iv:. fa und rÄt ri].S 1-\!-

I n  den  le t z ten  Wo<:he t r  s i r rd  Hnr rp ts t ro rn i i l l i l t c r  zun t  h i l rbau  gc lang t ,  be i  d . ' r r r r r  t l i t ' ( i u r r r i -n i c l i c i t r r rng

n i c l r r  i t n l ] r t : r  t : i t t w a t t d i r c i  w a r .  B c I i o ' . i c n  s i n d  d i c  I . i l t ( ' f  n r i t  d u :  B , - : s t . . l i - \ t L r n t n . r

4Ci  640 -  12N,t  P4

542  ! i 5 ;  -  1 ;N , ' 1 .

Der  l -e l r l c r  wurde  inz rv i s t : l t c - l t  c rka i t t t t  und  abges te l l t .  D ic  F t l t ' . ' r  l l t r t  dc r  DcuCn , i c rbc - i r c r r<n  L ]un - rn ' i *

d t t ; l t t t r r t g  t r a g e n  a l S  ä u ß t ' r c s  K \ r n t ) z c i c l t c n  c i l t c t i  i l  t : t t t l  b r r  i i r r L t  g c i b . ' t :  i - ; i r ) r i u {  ü l t t ( r r a l n  J : r  i { t t ' [ ; l r i n q

(s rche  P fe i l  "A "  i n  t l e r  nachs tehenden  Sk izT , t ' : ) .

L l r t t e r  d e r  B e s t e l l - N t t t n t n e :  5 i l ' : t  i - - r  u b e r s t . l t d L ' | i  ! v i t  I n l t e i t  i i t  d c . r  r , . r c l : s i c r .  T a e c , t t  ] i o s t r , r . l t t : , . . l n r  A l t z a l : l

I ' I eu ( : r  Cu inn t i r i t : ge  i t r  t - i nwa t id l r r i c r  A r rs t t i h r i i ng .  dazu  z l r sä t7 ' . l i t - -h . -  S ta l r l r l i i l l i l l g r .  L l t l r c . ' r  d . r r  6 . , t . . , , -

- \ r .  i 9 9  i j T . + .  B i t t e  s e t z e i t  S i e  d i e . c ' T e r l g  i t -  d i c  b . ' i  I  u ) - i l  . i n  L : , ; t t : : l u i l l . i { c i - b . . i i n d : i e h < n  i : r i i . , -  i J ; r

o h i g e r r  B e s t e l  l -  N u n r n r e r n  e i r ^ .

D : .  ' \ t t s w c c h s e l t ;  r l e r  ( l t t i t t ; n i r i r r E , :  r i r ) t l  F i i l l r ' t , ' ; t  r l  . ' r  S i  ! 1 . : . i t ) ! r '  r , , r l l  r v i t  - r ' r . : { i ' L t r , * ' r , { t r ) " t ' : l c t t  
h ' i t { ! ,  t :

l )  f ) e r  a r - r f  d e r  D i c h t f l ä c h r  d i : .  \ t ' . - r : h . . ' l f  r l t r r .  a r i f q . - ' . : l c b ' , -  ( l - r  i n  r r i n  t q  l - r  . - i l . , r  z  .  r . .  r '  l i , r r r  N L  { , / l l -
r vc^ -  1e  n .

i -  .

: ' .  l r -  .

2)  Die  Dicht f läch€r  rs t  durch vors icht iges Abkratzen mi t  e inem lv{esser  oder  bre i ten Schraubenz ieher  von

Lei rnspur t :n  zu rc in igen.  Dabei  dür fen weder  Schtnutz  uoch Le iur reste  rn  d ie  Ölzu lauf iocher  oder  in

das Loch für  das Anschtußgel inde des F i l ters  h i t te in fa l len.

3)  Der  neue Dichrr ing wi rd  an be iden St i rnse i ren In i t  Motorö l  le icht  e  ingeöl t .

4) Der eingeölte Dichtr irrg wird so in den Dichtungshalter eingesetzt,  daß er auf der Dichrf lache glart

au l iegt .

ö)  Der  Srürzr ing wi rd  so in  den Dicht r ing e . inge legt ,  daß der  Bund an der  Dicht f lache an l iegt .

6) Das Fi l ter wird bis zrur Anlage des Dichtr ingt--s aufgeschraubt uud daun mit einer h^14[ggglg*n weiterelr

Umdret tur tg  vo i r  l land festgezogen.

T)  Durch l r4otorprobe. lauf  w i rd  s ichergeste l l t ,  da lS der  F i l teransct t luß d i r ;h t  is t .

8)  Wenn später  e in  derar t ig  rnonr ier tcs  Öl f i l te r  w ieder  abgebaut  rv i rd ,  is t  darauf  zu achten,  c laß c ler  D icht -

r ing rn i t  ent fernt  w i rd  und n ichr  e i rentue l l  am Fi l tersocke l  bzw.  lv lororb lock haf ten b le ib t .  Das neue

Fi l ter  rv i rd  sonst  r r icht  d ichr !
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