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1 = Vergaserdeckel 8 = Membrane 15 = Starter-Kraftstoffdiise

2 = Beluftung 9 = Lufttrichter 16 = Hauptdise

3 = Schwimmernadelventil 10 = Mischrohrirdger 17 = Leerlauf-Einstellschraube

4 = Kraftstoffzulauf 11 = Einspritzrohr 18 = Membranfeder

5 = Starter-Drehschieber 12 = Leerlauflufibohrung 19 = Dichtung

6 = Luftkorrekturdiise 13 = Leerlaufdiise 20 = Membrane

7 = Starterlufiventil 14 = Schwimmer 21 = Deckel - Beschleunigungspumpe
3 4 5 7 ‘ 10 1/1 12 13

27 26 25 24 73 22 21 20 19 18 15011
1 = Starterdrehschieber 7 = Schwimmergehduse- 14 = Pumpenventil 21 = Leerlaufgemisch-
2 = LufteinlaBstutzen Beliftung 15 = Membranfeder Regulierschraube
3 = Eintritt der Starterluft 8 = Luftkorrekturdise 16 = Pumpenmembrane 22 = Hauptdise im
aus dem Schwimmer- 9 = Mischrohrirdger mit 17 = Kugelventil Hauptdisentriiger
gehduse Mischrohr 18 = Pumpenhebel 23 = Drosselklappe
4 = Kraftsoffzulauf 10 = Leerlaufluftbohrung 19 = Verbindungsstange 24 = Starterkraftstoffdise
5 = Lufttrichter 11 = Leerlavfdise mit Druckfeder und 25 = Schwimmer
6 = Schwimmernadel- 12 = Einspritzrohr Splintverstellung 26 = Starterlufiventil
ventil 13 = Pumpendise 20 = KrafistoffzufluB

27 = Starterhebel



ALLGEMEIN

Der Solex-Vergaser, Typ 32 PICB, ist mit Startvor-
richtung, mechanischer Beschleunigungspumpe und
Teillaststeuerung ausgeristet.

Die im Schwimmernadelventil befindliche Feder mit
Kugel ermdglicht den Ausgleich kleiner Schwankun-
gen des Kraftstoffspiegels im Vergaser.

Zwischen dem Ansaugrohr- und Vergaserflansch be-
findet sich ein Heizflansch, der durch das aus dem
Warmetauscher stromende Motorkihlwasser beheizi
wird.

1 = Regulierventil
2 = Bowdenzug
3 = Wasserzulauf

4 = Wasserricklaut?
5 = Heizflansch

Die Startvorrichtung kann tber den Knopf an der
Lenksaulenverkleidung in die Stellungen Kaltstart
und Betrieb geschaltet werden. Zwischen diesen bei-
den Endstellungen liegt der Bereich, in dem der Mo-
tor wihrend der ersten Fahrkilometer warmgefahren
werden kann. Sobald der Motor warm ist, Starter-
knopf ganz einschieben.

1 = Druckfeder

2 = Membrane

In Kaltstartstellung versperrt die Membrane des Star-
terluftventils durch den Druck der auf ihr lastenden

Feder den Lufteintritt aus dem Schwimmergehéause.
Dadurch bildet sich beim Anlassen ein kraftstoffrei-
ches Gemisch. Nach dem Start des Motors 6ffnet sich
bei steigender Drehzahl das Starterluftventil durch
den gleichzeitig starker werdenden Unterdruck. Die
dann zusdtzlich eintretende Luft bildet bereits im
Kanal oberhalb der Starterkraftstoffdise ein Blés-
chengemisch, das die Startmischung abmagert.

532¢

1 = Starterdrehschieber

Die Beschleunigungspumpe wird mechanisch durch
eine Membrane betatigt, die mit der Drosselklappen-
welle Uber ein Hebelgestdnge verbunden ist. Bei
geschlossener Drosselklappe wird die Pumpenmem-
brane durch eine Feder®nach auBen gedriickt. Der
Pumpenraum steht mit dem Schwimmergehéduse tber
ein Kugelventil in Verbindung und ist im Betrieb mit
Kraftstoff gefillt. Wenn die Drosselklappe geéffnet
wird, Gbertrégt sich diese Bewegung tber das Hebel-
gestdnge auf die Membrane, und der Kraftstoff wird
tber das Pumpenventil, die Pumpendise (im FuBe
des Einspritzrohrs) und das Einspritzrohr in die
Mischkammer des Vergasers gespritzt. Dieser zu-
satzlich eingefithrte Kraftstoff reichert das Gemisch
voribergehend an und bewirkt dadurch eine zigige
Beschleunigung.

Wahrend des Druckhubes wirkt das im Kraftstoff-
zufluB liegende Kugelventil als Riickschlagventil und
verhindert das Zurickstromen des Kraftstoffes. Beim
SchlieBen der Drosselklappe wird durch den Druck
der Membranfeder der Saughub der Pumpe ausge-
|6st. Dabei follt sich der Pumpenraum wieder mit
Kraftstoff. Bei diesem Vorgang arbeitet das erwéhnte
Kugelventil als Durchlaflventil, wahrend ein zweites
Kugelventil (im Fue des Einspritzrohres) als Rick-
schlagventil das Eindringen von Luft aus der Misch-
kammer in das Pumpensystem verhindert. Die einge-
spritzte Menge des Kraftstoffes wird nur durch den
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Pumpenhub, die Daver der Einspritzung durch die
Dise und die Druckfeder am Hebelgesténge bestimmt.

= Druckfeder 3=
2 = Membrane 4 =

P

umpenstange

Die Vollaststeuerung ist eine zusdtzliche Funktion der
Beschleunigungspumpe. In der Pumpe ist ein federbe-
lastetes Kugelventil (Pumpenventil) eingesetzt, das im
Ruhezustand geschlossen ist. Ein Zapfen im Mem-
branstoBel drisckt gegen die Kugel und 6ffnet das
Ventil, wenn die Membrane nach innen durchgedriickt
ist. Wenn die Pumpe in Funktion tritt, wird das Pum-
penventil zuerst durch den Druck gedffnet, der sich
von der Membrane auf den Kraftstoff Gbertragt. Hért
der Membrandruck auf und hat die Drosselklappe in
diesem Augenblick eine Stellung im Bereich der Teil-
last, so schlieit die federbelastete Kugel das Pumpen-
ventil selbsttdtig wieder ab. Das Kraftstoff-Luftge-
misch wird dann nur aus dem Hauptdisensystem ge-
fordert. Wenn die Drosselklappe dagegen beim
Aufhéren des Membrandruckes im Bereiche der
Vollast gedffnet ist, hélt der Zapfen des Membran-
stoBels das Kugelventil offen, so daf3 auch nach
-Aufhéren der Membranbewegung laufend zusdtz-
licher Kraftstoff entsprechend dem Unterdruck aus
dem Pumpensystem iber das Einspritzrohr abgesaugt
und in der Mischkammer das Kraftstoff-Luftgemisch
angereichert wird.

EINSTELLEN DES LEERLAUFES

Die Leerlaufregulierung ist in jedem Falle am be-

triebswarmen Motor durchzufihren. Dabei ist zu

beachten, daf3 sich ,betriebswarm” auf die Motor-

dltemperatur bezieht.

1. Leerlauf-Einstellschraube geringfigig im Uhrzei-
gersinn drehen, um die Motordrehzahl etwas zu
erhdhen.

2. Leerlaufgemisch-Regulierschraube langsam her-
ausdrehen, bis unruhiger Motorlauf spirbar wird,
dann Regulierschraube langsam hineindrehen, bis
ruhiger Motorlauf erreicht ist.

Keinesfalls darf die Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube bis zur Anlage festgezogen werden.

3. Leerlauf-Einstellschraube langsam 1&sen, bis die
Leerlaufdrehzahl erreicht ist.

Beachte: An Fahrzeugen mit Saxomat-Kupplung muf3

zusdtzlich der Winkelhebel, wie unter Saxomat-Kupp-

lung beschrieben, eingestellt werden.

7 4FIUE

1 = Zwischengas- 4 = Halter
Regulierschraube 5 = Zugstange

2 = SaugluftanschluB 6 = Stellschraube

3 = Membrane 7 = Winkelhebel

KRAFTSTOFFPUMPE

4906
1 = Deckel 6 = Pumpen-Unterteil
2 = Dichtung 7 = Hebel mit Feder
3 = Sieb 8 = Lagerbolzen
4 = Pumpen-Oberteil 9 = Sprengring
5 = Membrane

Die Kraftstoffpumpe, Fabrikat ,Solex”, wird vom
Nockenwellen-Exzenter ilber den Betétigungshebel
angetrieben. Der Betdtigungshebel zieht mit dem ga-
belférmigen Ende am StéBel, der mit der Membrane
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verbunden.ist. Die Membrane wird durch eine Feder,
die der Bewegung des Hebels entgegenwirkt, in
Ausgangsstellung gedriickt.

LUFTFILTER

4907

Kraftstoffgeber {mit RenkverschluB)
Blechmutter
Blechschraube

Beachte: Nach jeder Demontage Blechschrauben mit
Blechmuttern erneuvern. Die Offnung des Einfill-
stutzens am Kraftstoffbehdlter liegt bei Personen-
wagen hinter dem Nummernschild; bei Kombiwagen
ist der Stutzen zum hinteren, rechten Kotfligel

4005 verléngert,

1 = Ansaugfilterdeckel mit Schlauch

2 ="Papiersternfilter

3 = Filtergehduse

FAHRPEDAL
Das Fahrpedal ist mit dem Gummi auf zwei Kugel-

Serienmdfig wird ein Papiersternfilter eingebaut. kopfen einer anschraubbaren Stahlplatte gelagert
Auf Wunsch kann auch ein Olbadluftfilter eingebaut und wartungsfrei. Es kann mihelos von den Kugel-
werden. kopfen abgezogen bzw. auf die Képfe gedriickt

den.
Beide Filter miissen alle 10000 km gereinigt werden. werden

Dabei das Papiersternfilter entstauben, das Olbad-
luftfilter in Benzin reinigen mit Ol benetzen und die
Olfillung -~ erneuvern. Papiersternfiltereinsatz  alle
50000 km erneuern.

‘Beachte: Wenn starke Verschmutzung durch Stra-
Benstaub es erforderlich macht, muf3 das Reinigen
bzw. Erneuern schon friher erfolgen.

KRAFTSTOFFBEHALTER

Der Kraftstoffbehalter ist hinten unter dem Wagen
angebracht. Er liegt auf einem Rahmen, der an der
Bodenplatte mit Blechschrauben und Blechmuttern

-

= Fahrpedal
= Kugelplatte

, 1 = Gesti 3
angeschraubt ist. 2= A::cglt«‘:%e 4
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MOGLICHE STORUNGEN IM KRAFTSTOFFSYSTEM
UND DEREN BESEITIGUNG

Stdrung

Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht an, trotz ge-
zogenem Starterknopf, gefilltem
Kraftstofftank und einwandfreier
Zindung

Stérung im Vergaser oder in der
Kraftstoffzufuhr

Hauptdisentrager ausschrauben

Bei verunreinigter Hauptdise flieft
Kraftstoff heraus

FlieB3t kein Kroftstoff, Leitung zur Kraft-
stoffpumpe abnehmen ung Anlasser
betatigen

FlieBBt kein Kroftstoff, so kann der
Pumpenmechanismus  beschadigt  sein
(Pumpenventil héngt)

FlieBt Kraftstoff, ist das Schwimmer-
nadelventil verstopft

Vergaser patscht im Leerlauf

Leerlaufdise verstopft

Leerlaufeinstellung zu mager
Leerloufgemisch-Schraube be-
schadigt (Spitze abgebrochen)

Dise reinigen
Leerlauf nach Vorschrift einstellen
Leerlaufgemisch-Schraube ersetzen

Motor bleibt bei pldtzlichem
Gaswegnehmen stehen

Leerlauf zu fett

Leerlauf nach Vorschrift einstellen

Ubergang schlecht

Leerlaufeinstellung zu arm
Membrane fir Beschleunigungs-
pumpe undicht

Leerlauf nach Vorschrift einstelien
Membrane prifen, auswechseln

Motor lauft bei Vollgas unrund,
setzt aus, patscht

Kraftstoffmangel

Hauptdise reinigen, Schwimmernadel-
ventil berprifen
Pumpendruck Gberprifen

Unrunder Lauf des Motors und
RuBBen des Auspuffes bei niedri-
ger Leerlaufdrehzahl, starkes
Ruflen bei erhdhter Leerlauf-
drehzahl

Kerzen verrufien und setzen cus

Schwimmernadelventil schlief3t
nicht
Schwimmer undicht

Schwimmernadelventil prifen, aus-
wechseln
Schwimmer auswechseln

Zu hoher Verbrauch

Schwimmer undicht
Schwimmernadelventil schlief3t
nicht

Disengréfien sind nicht aufein-
ander abgestimmt

Schwimmer auswechseln
Schwimmernadelventil prifen, aus-
wechseln

Vorgeschriebenen Disensatz einbauen,
Kerzenbild beachten

Neigung zum Stehenbleiben im Leerlauf und schlechter Ubergang kénnen auch auf zu geringe Frihzindung oder zu
geringen Abstand der Unterbrecherkontakte und verschmutzte Zindkerzen zurickzufishren sein. Zindanlage priifen!
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VERGASER MIT STARTAUTOMATIK

SOLEX 32 PDSIT-1

= Vergaser-Unterteil mit Dichtung

(enthiilt die Drosselklappe)

Schrauben zur Befestigung des
Unterteils an das Schwimmer-
kammergehduse
Leerlauf-Gemischregulier-
schraube

Klemmring (Gestingesicherung)
Membranpumpe mit Hebel und
Gestinge

Schrauben zum Membran-
pumpengehduse

= Lufttrichter (mit Vorzerstiuber)

Pumpenmembranfeder

10
11
12
13
14
15
16
17

18
19

20

Membrane

Schwimmergehiuse

Schwimmer

Heizwasserkammer

Schiraube zur Heizwasserkammer
Gehiduse mit Bimetallfeder
Dichtring

Klemmring (Gestingesicherung)

VerschluBdeckel mit Bohrung
(iiber dem Mischrohr)

Luftkorrekturdiise

Verschluischraube vor der
Hauptdiise

Haupldiise

21

22

23

24

25
26
27

28 =

29

KraftstoffzufluB zur Membran-
pumpe

Verbindungskanal zum
Einspritzrohr

Schrauben zum Thermo-
Gehiuse

Vergaser-Oberteil mit Starter-
klappe

Einspritzrohr
Anreicherungsrohr
Schwimmernadelventil

Deckelschrauben

= Dichtung




1 = Pumpenhebel 15 = Einspritzrohr der Membran-
2 = Membranpumpe pumpe
3 = Membrane 16 = Unterdruckkanal fiir die Start-
4 = Membranieder automatik
5 = Schwimmernadelventil 17 = Vergasergehiuse
6 = Kraftstoifzufluf 18 = Mitnehmerhebel
7 .= Vergaserdeckel 19 = Stufenscheibe
8 = Schwimmergehduse-Beliiftung 20 = Bimetallfeder
9 = ‘Steigrohr 21 = Zugstange mit Unterdruckkolben
10 = Leerlaufdiise 22 = AnschluB fiir Unterdruckleitung
1 = Leerlaufluftbohrung zum Ziindverteiler
12 = Luftkorrekturdiise 23 = Austrittsarm
13 = Amreicherungsrohr 24 = WasseranschluB fiir Vergaser-
14 = Starterklappe beheizung
_ Allgemein

Der Solex-Vergaser, Typ 32 PDSIT-1 ist mit
automatischer Startvorrichtung und mechani-
scher Beschleunigungspumpe ausgeriistet. Durch
die Beheizung des Vergaser-Unterteils wird bei
Winterbetrieb, besonders bei hoher Luftfeuch-
tigkeit (Vereisung), der Betrieb im Leerlauf des
Motors sichergestellt, solange der Motor noch
nicht die Betriebstemperatur erreicht hat. Die
Vergaserbeheizung erfolgt nur, wenn die Fahr-
zeugheizung auf ,Warm” geschaltet ist; im
Sommerbetrieb ist die Vergaserbeheizung nicht
erforderlich.

2-

25
26
27
28
29

30 =

3t

32
33
34
35
36

2 4 13319 2 3

Vorzerstiuber
Drosselklappenteil
Drosselklappe

Lufttrichter
Drosselklappenhebel
Mischrohr
Leerlauigemisch-Regulier-
schraube

Hauptdiise

Schwimmer

Kugelventile
Pumpenventil
Verbindungsstange mit Druck-
feder

5342

1 = Heizanschlu8 fiir die Starterklappe

2 = Heizanschluf fiir die Vergaserbeheizung
3 = Einstellmuttern

4 = Verbindungsgestinge zur Drosselklappe
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Die Startautomatik

Der HecizanschluB3 fiir die Startvorrichtung ist
von der Stellung der Schalter fiir die Fahrzeug-
heizung unabhdngig. Zum Anlassen des kalten
Motors das Fahrpedal einmal niederdriicken und
loslassen, dann den Anlasser betdtigen, ohne
das Fahrpedal zu berlihren. Nach dem Ansprin-
gen des Motors kann sofort abgefahren werden.
Bei Temperaturen unter —10° C soll der Motor
zweckmdBig 15—20 Sekunden durchlaufen. Der
warme Motor wird unabhdngig von der Aulen-
temperatur mit Viertel- bis Halbgas gestartet
(wie Ublich),

Bimetallfeder

Mitnehmerhebel (Verbindung zur Bimetallieder)
Zugstange zum Unterdruck-Kolben

Stuienscheibe mit 3 Rasterstellungen
Ubertragungshebel

]

i

RSN

Die mit der Starterklappenwelle verbundene
Bimetallfeder halt in kaltem Zustand die Star-
terklappe geschlossen. Mit zunchmender Er-
warmung des Motors 1aBt die Spannung der Bi-
metallfeder nach und die Starterklappe geht
langsam auf. Mit steigendem Unterdruck im
Ansaugrohr (Drosselklappe geschlossen) wird
im Leerlauf unter dem EinfluBl des Unterdiruck-
Kolbens die Starterklappe weiter geodffnet. Bei
Last (Teil- oder Vollast) wird durch die exzen-
trische Achsanordnung die Starterklappe zusdtz-
lich geoffnet.

Erhohte Leerlaufdrehzahlen wihrend des
Warmlaufens

Falls eine Uberpriifung notig ist:

Deckel vom Luftfilter abnehmen, Drosselklappe
halb 6ffnen, Starterklappe von Hand schlieBen
und Drosselklappe wieder loslassen. Anschlie-
Bend die Starterklappe loslassen. Der Anschlag
fiir die Leerlauferhéhung sitzt nun auf der drit-
ten Raste der Stufenscheibe (Startstufe).

Das Gasgestidnge darf nicht mehr bewegt wer-
den, da sonst die Stufenscheibe in die Nullstel-
lung zuriuckspringt. Motor anlassen, ohne das
Fahrpedal zu bertithren., Die Motordrehzaht soll
in dieser Stellung 2200 . .. 2500 U/min betragen.
Liegt die Drehzahl nicht in diesem Bereich, muB
durch Korrektur am Verbindungsgestinge die
Drehzahl erhoht (Verlangern des Gestdnges)
oder verringert werden (Gestinge klirzen).
Diese Einstellung ist so vorsichtig vorzuneh-
men, daB der Anschlag sich nicht 16st und die
Stufenscheibe nicht zuriickspringt, d. h. das Gas-
gestange muf} stindig unter eigener Federspan-
nung stehen.

Die Stufenscheibe bewirkt durch ihre 3 Raster-
nuten die

Drehzahlen 2000 ...2200 U/min (1. Stufe)

" 1200 ... 1400 U/min (2. Stufe)

" 900 ...1000 U/min (3. Stufe)
Grundsatzlich sollte diese Einstellung nur vor-
genommen werden, wenn der Motor in kaltem
Zustand schlecht anspringt und nachdem fest-

gestellt wurde, daB kein anderer Fehler vor-
liegt.

I = Markierung auf dem Gehduse der Bimetallieder
2 = Schrauben (3 Stiick) zum Befestigen des Gehiuses

3 = Markierung (GuBprigung) aui dem Automatik-Gehiiuse
4 = Starterklappe




Einfluf der Motortemperatur auf die Starter-
Klappe

Die beiden Markierungén auf dem Gehéuse der
Bimetallfeder (Pfeil 1-im Bild) und die GubB-
pragung auf dem Vergaser-Oberteil (Pfeil 3 im
Bild): fluchten zueinander.

Bei dieser Einstellung soll die Starterklappe bei
_einer Kiihlmitteltemperatur von 60°...65° ge-
rade offen sein, wenn der Motor vorher kalt
war und nun warmlduft. (AuBentemperatur etwa
107...25°Q)

ZweckmaBigerweise wird zum Ermitteln der
Kiihlmitteltemperatur ein Thermometer mit
Gradeinteilung verwendet.

_ Ist die Starterklappe trotz Ubereinstimmung der
Markiérungen friher oder spdter als im ange-
gebenen Temperaturbereich offen, miissen die
3 Stellschrauben (Pfeil 2 im Bild) gelost und das

dreht werden. Bei der anschlieBenden Kontrolle
Uber die Abhdngigkeit der Starterklappe von
der Motortemperatur muB der Motor auf min-
_destens 30° C abkihlen und wieder warmlaufen.

Leerlaufdiise

Membranpumpe
Leerlauigemischregulietschraube
AnschluBl jiir die Unlerdrudkleitung
Drosselklappen-anschlagschraube

[T ]

G O B

I}

Gehduse der Bimetallfeder entsprechend ge--

Leerlauf des betriebswarmen Motors

Die Regulierung erfolgl wie bisher durch Kor-
rekturen an der Leerlauf-Gemischregulier-
schraube und Leerlauf-Anschlagschraube.

Die Membranpumpe

Die Membranpumpe wirkt als Beschleunigungs-
pumpe und als Anreicherung. Bei geschlossener
Drosselklappe wird die Membrane durch die
Membranfeder nach auBen gedrickt. Wenn die
Drosselklappe geoffnet wird, ubertragt sich
diese Bewegung lber das Pumpgestdnge auf die
Membrane. Der Kraftstoff wird durch das Ein-
spritzrohr in die Mischkammer des Vergasers
eingespritzt. Beim SchlieBen der Drosselklappe
wird durch den Druck der Membranfeder der
Pumpenraum wieder mit Kraftstotf gefiillt und
das Pumpenventil schlieBt wieder.

Die Puinpe wirkt gleichzeitig unterdruckabhén-
gig als Anreicherungssystem.

Im KrafistoffzufluB zur Membranpumpe befin-
det sich ein Kugelventil, das den RiickfluB des
Kraftstoffes zur Schwimmmerkaminer verhindert,
die gleiche Aufgabe iibernimmt ein zweites
Kugelventil fir den KraftstofffluB zum Einspritz-
rohr,

Das Anreicherungsrohr gibt ebenfalls unter-
druckabhdngig zusatzlich Kraftstoff an die
Mischkammer ab (Vollastanreicherung).

Wegen der Filterbefestigung am Vergaser-
Oberteil miissen die 5 Schrauben zum Oberteil
mit 0,5 mkg festgezogen und bei der nachstfol-

genden Inspektion nochmals nachgezogen wer-
den.

Nachtrdglicher Einbau

Aut Wunsch des Kunden kann der Vergaser 32
PDSIT-1 in ein Fahrzeug fritherer Fertigung ein-
gebaut werden; hierzu mufl auch das zum Ein-
bausalz gehoérende Gasgestange verwendet
werden. Von einer Abdnderung bzw. Anpas-
sung des alten Gasgestanges wird abgeralen.

Der Einbau eines geanderten Heizungsventils
sowie eines entsprechenden Winkelstiickes fur
den Heizwasserriicklaul (Anschliisse fir Start-
automatik-Beheizung) ist zu beachten. Ebentfalls
mub ein anderes Luftfilter eingebaul werden
(wie es auch im Werk eingeselzl wird).
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REGISTERVERGASER SOLEX 32 DIDTA
IM TAUNUS 17ZM TS

8290

A = Vergaserdeckel Bt = 2, Stufe

A! = Vollastanreicherung C = Drosselklappenflansch

B = Vergasergehiduse D = Unterdruckmembrangehiuse

Bt = 1. Stufe E = Startautomatik
Dieser Vergaser hat eine 1. und 2. Stufe (B 1 und allein, dartiber wird die 2. Stufe durch die Unter-
B 2). Die 1. Stufe arbeitet bei Teillast von 0 bis druckmembran (D) hinzu geschaltet.
ca. 135 km/h und bei Vollast von ¢ bis 60 km/h




8&12—

Vergaserdeckel

9

1 = Schwimmergehiusebeltiftung 3
2 =-Vollastanreicherung

i

Kraitstoff-Eintritt
Schwimmernadelventil

'
It

Beachte: Das Schwimmernadelventil (GroBe 2)
darf nicht durch eines der anderen Taunustypen
(Grobe 1,5) ersetzt werden, da der Motor sonst
_bei Drehzahlen tiber 4400 U/min nicht geniigend
Kraftstoff erhalt!

Die Papierdichtung zwischen Vergaserdeckel
und Gehause ist unsymetrisch!

Vollastanreicherung

8292

t Deckel 6 = Dichtung

2 = Feder 7 = Kraftstoifkanal

3 = Membran 8 = Unterdruckkanal

4 = Gehduse 9 = Kraftstoffkanal

5 = Ventil i0 = Aunreicherungsdiise

Die Vollastanreicherung gibt bei Vollast, durch
_ Unterdruck gesteuert, zusdtzlich Kraftstoff fiir
_die 2. Stufe frei.

Der Unterdruckkanal endet an der unteren
Dichtflache des Drosselkiappenflansches, unter-
halb der Drossel der 1. Stufe.

Von einem bestimmten Unterdruck ab, gibt das
mit der Membran verbundene Ventil den Kraft-
stoffdurchflufl frei. Der Kraftstoff flieBt dann
durch den Kanal im Schwimmergehiuse hodh,
gelangt liber die Anreicherungsdiise in das Ven-
til der Vollastanreicherung, dann in den Langs-
kanal im Vergasergehduse und von dort zum
Vorzerstauber der 2. Stufe. Der Ausfall der Voll-
lastanreicherung (durch Verschmutzung der An-
-reicherungsdiise oder Membrandefekt) fiihrt zu
erheblichem Leistungsverlust,

Vergasergehiuse
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1 = Schwimmer 9 = Hauptdiise 1. Stufe

2 = Hauptdiise 2. Stufe 10 = Pumpenrohr

3 = Luftkorrekturdiise 2. Stufe 11 = Luftkorrekturdiise 1. Stufe

4 = Leerlauidiise 2, Stufe 12 = Leerlaufdiise 1. Stufe

5 = Luifttrichter 2. Stufe 13 = Unterdruckanschluf (Verteiler)
6 = Vorzerstiuber 2. Stufe 14 = Luittrichter §. Stufe

7 = Anreicherungsdiise 15 = Vorzerstduber 1. Stufe

8 = Riuckschlagventil

Das Vergasergehiduse vereinigt, auBer dem
Schwimmergeh&use, die Lufttrichter der 1. und 2.
Stufe mit ihren Diisensystemen,

Beachte: Hauptdiisen, Leerlaufdiisen, Luftkor-
rekturdiisen, Vorzerstauber und Lufttrichter der
1. und 2. Stufe sind duBerlich gleich, jedoch un-
terschiedlich kalibriert!

Im Schwimmergehiduse sitzt, auller den Haupt-
disen beider Stufen, das Riickschlagventil der
Beschleunigungspumpe. Das in den Lufttrichter
der 1. Stufe hineinragende Pumpenrohr enthalt
das zweite Riickschlagventil, das Pumpenrohr ist
kalibriert. Damit entfdllt die Pumpendiise!

Beachte: Das Pumpenrohr muB mit einer kleinen
Ringdichtung eingesetzt werden. -




WERKSTATT-HANDBUCH TAUNUS 17M P 3
AUGUST 1963

8-13

Drosselklappenflansch

= Anschlagschraube 2. Stufe
= Dichtung

= Leerlauigemisch-Regulierschraube
Leerlaui-Einstellschraube
Drosselhebel 1. Stufe

i

[
1

Die Drosselklappe der 1. Stufe wird im Fahrzeug
Uber das Gestdnge mit dem Fahrpedal verbun-
den. Die Drosselklappe der 2. Stufe wird durch
einen federbelasteten Hebel geschlossen gehal-
ten, bis die Drossel der 1. Stufe ca. *s gedffnet
ist. Ab dann kann die groBe Unterdruckmem-
brane die Drossel der 2. Stufe 6ffnen. Die Steue-
rung erfolgt vom Lufttrichter der 1. Stufe aus.
DieLeerlaufluftreguliers¢hraube sitzt-im Flansch-
teil an der 1. Stufe. Die Leerlaufeinstellschraube
befindet sich am Drosselhebel der 1. Stufe.

Die Anschlagschraube auf der Drosselklappen-
welle der 2. Stufe wird am kompletten Vergaser
wie folgt eingestellt: Anschlagschraube ldsen,
Drossel mit dem Finger ganz geschlossen hal-
ten. Anschlagschraube zunachst bis zur Anlage,
dann noch *s+ Umdrehungen hineindrehen und
kontern. Die Drossel steht dann, von Unterkante
Drosselklappenflansch mit dem TiefenmaB ge-
messen, 0,5 mm weiter entfernt (Richtung
~offen”) als im ganz geschlossenen Zustand!

Der Drosselklappenflansch wird mit einer dicken
Dichtung zum Vergasergehause abgedichtet und
mit zwei Schrauben von unten befestigt.

Das Unterdruckmembrangehiuse

Das Unterdruckmembrangehduse ist mit 2 Schlitz-
schrauben am Vergaserdeckel befestigt. Die an
der federbelasteten Gummimembran befestigte
Zugstange ist in der Lange so eingestellt, daf3

der Drosselhebel der 2. Stufe weder Zug noch
Druck auf die Membrane ausiibt. Eine Verstel-
lung darf nicht vorgenommen werden.

Startautomatik

8296
= Wassergehiuse
Dichtung
Anschlaghebel
Gestdnge

1
2 = Rasterscheibe
3 = Verbindungshebel
4 = Bimetalifeder

© N e W
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Das Grundelement der Startautomatik ist eine
Bimetall-Spiralfeder, die in Abhédngigkeit von
der Kiihlwassertemperatur arbeitel. Die Bi-
metallfeder wirkt direkt iiber einen Hebel] auf
die Welle der Vordrossel.

Mit dem gleichen Hebel ist ein Unterdrudkkol-
ben verbunden, der beim Start und geschlosse-
ner Vordrossel, durch den nach dem Anspringen
des Motors sofort auftretenden Unterdruck, die
Vordrossel ein wenig offnet, um die zur Ver-
brennung erforderliche Luft durchzulassen,
(Funktion dhnlich einem in der Vordrossel an-
derer Vergaser sitzenden Schniiffelventil!)
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Da die Leerlaufdrehzahl bei geschlossener Vor-
drossel (d. h. also kalter Motor!) angehoben
werden mub, ist der Hebel der Drossel (1. Stufe)
Uber ein Gestdnge mit der Startautomatik ver-
bunden. Im Innern der Startautomatik stiitzt sich
_ dieses Gestdnge an einer mehrstufigen Raster-
_ scheibe ab. Mit steigender Kihlwassertempera-
tur und damit mehr und mehr 6ffnender Vor-
drossel verringert sich liber diese Rasterscheibe
die angehobene Leerlaufdrehzahl in 4 Stufen,
bis die Vordrossel ganz geoffnet hat. Erst dann
__kommt die Leerlaufeinstellschraube zur Anlage
(der Motor lauft in der eingestellten Leerlauf-
drehzahl).

Beachte: Wenn der betriebswarme Motor abge-
stellt wird und die Kihlwassertemperatur auf
_ Auflentemperatur abfillt, hat die Bimetallfeder
das Bestreben, die Vordrossel zu schlieBen. Die
Vordrossel wird jedoch in senkrechter, geoff-
_ neter Stellung durch die Rasterscheibe gehalten.
Vor Startbeginn am kalten Motor muB deshalb
zuerst das Fahrpedal einmal ganz herunterge-
treten und wieder losgelassen werden. Die Vor-
drossel schlagt dann zu, der Vergaser ist start-
_ bereit.

_ Der noch betriebswarme Motor wird ohne Fahr-
pedalbetdatigung normal gestartet, da in diesem
~ Temperaturzustand die Bimetallfeder die Vor-
drossel sowieso vollkommen offen halt.

Beim Anbau des Bimetallfeder-Gehduses an
_die Startautomatik muB die Kerbe mit der Kante
wie abgebildet in Linie gestellt werden.
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Einstellen des Gestinges zur Startautomatik
Am ausgebauten Vergaser Drosselhebel der
1. Stufe in Halbgasstellung bringen und mit dem
Finger Vordrossel ganz schlieBen. Drosselhebel
_ in Richtung ,zu” festhalten. Die Drossel (1. Stufe)
mub jetzt leicht gedffnet sein, der Spalt zwischen

Drosselklappe und Drosselklappenflansch mufB
0,8 mm betragen. (Der Anschlaghebel 7 [Abb.
8296] befindet sich dabei auf der hochsten Stufe
der Rasterscheibe, »Startstufe”.)
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A = Bohrer 0,8 mm @

ZweckmaBig werden zur Einstellung die beiden

Muttern auf dem Gestange geldst. Dann Spiral-

bohrer von 0,8 mm ¢ zwischen Drosselklappe

und Drosselklappenflansch halten, in dieser

Stellung Gestdnge festkontern.

Diese Einstellung ist im eingebauten Zustand

wie folgt zu kontrollieren: Betriebswarmen Mo-

tor starten ohne' Fahrpedal zu beriihren. Die

Motordrehzahl muB dann zwischen 2300 bis

2500 U/min liegen.

Leerlauf einstellen

Beachte: Wie aus der Beschreibung der Vor-

gange unter STARTAUTOMATIK schon hervor-

geht, ist die Einstellung des Leerlaufes nur bei
wirklich betriebswarmem Motor moglich!

Vor der Einstellung des Leerlaufes Zindsystem

und Ventilspiel priifen.

AuBerdem muB der Ansaugluftfilter montiert

sein,

Vorgang:

1. Am stehenden Motor Leerlaufgemisch-Regu-
lierschraube zudrehen, dann eine ganze Um-
drehung 6ffnen.

2. Motor anlassen (Vordrossel muB ganz offen
sein!),

3. Leerlauf-Einstellschraube so einstellen, daB
der Motor mit 600 bis 700 U/min lauft.

4. Wenn der Motor ~galoppiert” (Gemisch zu
fett), Leerlaufgemisch-Requlierschraube et-
was einschrauben. Wenn der Motor ,hinkt*
(zu mageres Gemisch), Leerlaufgemisch-Re-
gulierschraube etwas herausdrehen.




